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1. HINTERGRUNDE

Am 25. Juni 2002 wurde von der Européischen Union die EU-Umgebungslarmricht-
linie 2002/49/EG [1] Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm er-
lassen. Mit der Richtlinie soll ein europaweit einheitliches Konzept festgelegt wer-
den, um schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu vermei-
den oder zu mindern.

Als Umgebungslarm werden unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche
im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieB3lich
des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugver-
kehr sowie Gelénden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht, bezeichnet.

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in Deutschland durch eine entsprechende
Einflhrung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, § 47 a-f [2]) und
durch den Erlass der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes — ,Verordnung uber die Larmkartierung* [3].

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] fordert die Kartierung von Immissionen von
Hauptstrecken des StraBen- und Schienenverkehrs sowie von GroBflughafen. Fir
besonders larmbetroffene Gebiete sind anschlieBend Larmaktionspléane zu erstellen.
Zustandig fur die Aufstellung der Larmaktionsplane sind die Kommunen.

Auf der Grundlage unseres Arbeitsprogramms vom 07. Marz 2013 wurden wir am
18. Juni 2013 von der Stadt Kornwestheim beauftragt, den vorliegenden Larmakti-
onsplan zu erarbeiten.

Ergebnisse der StraBenlarmkartierung auf Basis der VBUS [4] wurden erstmals im
April 2014 dem Ausschuss fir Umwelt und Technik der Stadt Kornwestheim prasen-
tiert. Eine erneute Larmkartierung des StraBenverkehrs erfolgte im Mai 2015. Hierflr
wurden aktuelle, fir das gesamte Stadtgebiet vorliegende Verkehrserhebungen aus
dem Mobilitdtskonzept der Stadt Kornwestheim herangezogen [5]. Diese erneute
Kartierung erfolgte auf Basis der fir den Prozessfortgang und insbesondere die
MaBnahmenabwagung durch die zustédndigen Behérden maBgeblichen Richtlinien
fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90) [6].

Die Ergebnisse der Schienenverkehrslarmkartierung 2012 wurden Ende 2014 durch
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) veréffentlicht. Fir Kommunen, in denen Betrof-
fenheiten durch Schienenverkehrslarm ermittelt wurden, sind auf dieser Grundlage
Larmaktionsplane aufzustellen. Da die umfangreichen LarmschutzmaBBnahmen, die
im Zuge der Larmsanierung durch die Deutsche Bahn AG unterdessen im Bereich
der Stadt Kornwestheim umgesetzt worden sind, bei der Larmkartierung des EBA
noch nicht berticksichtigt wurden, kann auf der veréffentlichten Datengrundlage kei-
ne sinnvolle und zielfiihrende kommunale Larmaktionsplanung Schiene erfolgen. Es
wird daher auf die dritte Stufe der Larmaktionsplanung im Jahr 2017/2018 verwie-
sen, wobei die Zustandigkeit fir die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktions-
planes fir bundeseigene Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaBnahmen in
Bundeshoheit nach § 47e Abs. 4 BImSchG dann beim Eisenbahn-Bundesamt liegt
[7]. Anhang B enthalt die Ergebnisse der Larmkartierung Schiene 2012 des EBA.
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2. EINFUHRUNG

2.1
Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [1] sind gemaR § 47a-f
Bundes-Immissionsschutzgesetz [2] Larmkartierungen zu erarbeiten und ggf.
Larmaktionsplane aufzustellen, in denen Ziele, Strategien und MaBnahmen zur
Larmminderung formuliert werden. Darlber hinaus sind Betroffenheitsanalysen
durchzuflihren, die die Zahl der vom Larm betroffenen Personen ermitteln. Die
Offentlichkeit ist UOber die Larmuntersuchungen zu informieren und bei der
Erarbeitung der Larmaktionsplane zu beteiligen.

Spétestens alle funf Jahre sind Larmaktionsplane zu Uberprifen und ggf. zu aktuali-
sieren.

2.2
Stufen der Larmaktionsplanung

Die Larmkartierungen und die anschlieBende Erarbeitung von Larmaktionsplanen
erfolgt in zwei Stufen.
In der ersten Stufe wurden alle

= Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern,

= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Millionen Kfz pro Jahr,

= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr sowie

= GroBflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

erfasst. Die Larmaktionsplanung der ersten Stufe war bis Ende 2013 fertigzustellen.

In der zweiten Stufe werden die
= Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr und die
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr

erfasst.

Hinsichtlich des StraBenverkehrs sind diese Belastungszahlen nicht als scharfe
Grenze zu verstehen. Vielmehr ist die kommunale Larmaktionsplanung um ver-
kehrsreiche Kreis- und GemeindestraBen zu erganzen und ebenso sind larmrele-
vante StraBen mit taglich weniger als 8.200 Fahrzeugen einzubeziehen [8].

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 4 von 24
5257 | Larmaktionsplan der Stadt Kornwestheim | 26. Januar 2017



2.3
Zustandigkeiten

Fir die Erarbeitung der Larmaktionsplane sind grundsatzlich die Kommunen zu-
standig. Somit wird als zustandige Behérde fir den Larmaktionsplan benannt:

Stadt Kornwestheim | Jakob-Sigle-Platz 1 | 70806 Kornwestheim

Fir die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaBnahmen
hingegen sind die jeweiligen Fachbehdrden zustandig. Dieses sind insbesondere
die jeweiligen StraBenbaubehdrden bzw. StraBenverkehrsbehdrden. Die in einem
Plan genannten MaBnahmen sind in das Ermessen der zustandigen Behdrden ge-
stellt, wobei die gesetzlich verpflichtende Zielsetzung der Larmaktionsplanung
,Sschadliche Auswirkungen, einschlie3lich Beléstigung, durch Umgebungslarm zu
verhindern, ihnen vorzubeugen, oder sie zu mindern“ entsprechend zu berticksichti-
gen ist. Die Frage einer weitergehenden Bindungswirkung eines Aktionsplanes fiir
die zur Umsetzung zustandigen Behdrden ist durch ein Schreiben des Ministeriums
fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg vom 23. Marz 2012 [10] spezifi-
ziert worden.

2.4
Berechnungsgrundlagen

Die grundlegende Larmkartierung wurde nach den Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] auf Basis der deutschen ,Vorlaufigen Berechnungsme-
thode fur den Umgebungslarm an Straflten (VBUS)“ [4] durchgefiihrt. Diese basieren
auf den nach deutschem Recht geltenden ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stra-
Ben (RLS-90)[6], wobei diverse Abweichungen in den Berechnungsgrundlagen
bestehen. Die Schwerverkehrsdefinition lautet geman VBUS auf 3,5 Tonnen zulds-
siges Gesamtgewicht, nicht wie in den RLS-90 auf 2,8 Tonnen. Zudem wird nach
VBUS [4] kein Zuschlag fir die erhdhte Stérwirkung im Umkreis von Verkehrslicht-
signalanlagen berlcksichtigt.

Durch die abweichenden Berechnungsgrundlagen ergeben sich Differenzen zwi-
schen den nach VBUS [4] bzw. RLS-90 [6] ermittelten Larmpegeln. Diese Unter-
schiede sind insbesondere vor dem Hintergrund relevant, als dass die zustandigen
Fachbehdrden die in Larmaktionsplanen enthaltenen MaBnahmen auf Grundlage
der fUr sie maBgeblichen RLS-90 [6] abwéagen. Die in den Immissionsorttabellen in
Anhang A aufgeflihrten Beurteilungspegel wurden geman RLS-90 [6] ermittelt, so
dass mit dem vorliegenden Informationsstand eine MaBnahmenabwégung seitens
der StraBenbaulasttrager erfolgen kann.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte in Form von Gebaudelarmkarten, wo-
bei die zur Berechnung notwendigen Immissionspunkte den Vorgaben der ,Vorlaufi-
gen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm (VBEB)“ [9] folgend festgelegt wurden. Die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1]
sieht zudem die nach unterschiedlichen Pegelbereichen differenzierte Ausweisung
der Anzahl der larmbelasteten Menschen, sowie von Schul- und Krankenhausge-
bauden vor. Methoden zur Ermittlung von Einwohnerzahlen auf der Grundlage sta-
tistischer Parameter sowie die Zuordnung der Bewohner auf die Teilfassaden eines
Gebaudes sind in der VBEB [9] beschrieben. Abweichend von diesem theoretischen
Vorgehen wurden zur Abbildung real bestehender Larmbelastungen die tatsachlich
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gemeldeten Einwohner mit Stand September 2013 den jeweiligen Wohngebauden
zugewiesen. Fir den Stadtteil Pattonville wurden die Bewohnerzahlen aufgrund der
dynamischen, noch nicht abgeschlossenen Siedlungs- und Wohnungsentwicklung
auf Grundlage der VBEB [6] ermittelt.

25
Larmindizes und Beurteilungspegel

Im Gegensatz zu den nach deutschem Recht angewendeten Beurteilungszeitrau-
men Tag (6 - 22 Uhr) und Nacht (22 - 6 Uhr) werden im Rahmen der Larmaktions-
planung nach der EU-Umgebungsléarmrichtlinie gewichtete Mittelungspegel (Larmin-
dizes) verwendet. Diese Mittelungspegel beziehen sich auf einen Beurteilungszeit-
raum von einem Kalenderjahr.

Anhand des Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpen wird die Larmbelastung fir einen
24h-Tag angegeben. Er wird aus den Mittelungspegeln flr die drei Zeitrdume Day
(6 - 18 Uhr), Evening (18 - 22 Uhr) und Night (22 - 6 Uhr) berechnet, wobei in den
Abend- und Nachstunden Zuschlage aufgrund der erhéhten Stérwirkung von Ge-
rauschen berlicksichtigt werden. Der Nachtlarmindex Ly bezieht sich rein auf die
acht Nachtstunden zwischen 22 und 6 Uhr.

2.6
Auslésewerte und Gesundheitsgefahrdung

Hinsichtlich des Erfordernisses zur Aufstellung von Larmaktionspldnen hat das Mi-
nisterium flr Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiurttemberg (MVI) mit Schreiben
vom 11. Oktober 2013 letztmals die Rahmenbedingungen definiert. Demnach sind
Larmaktionsplane ,grundséatzlich fur alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen
Betroffene von Larmbelastungen tber 55 dB(A) Lpey und 50 dB(A) Ly ausgewiesen
sind“ [11]. Im Rahmen der Larmaktionsplanung ,sind auf jeden Fall die Bereiche mit
Larmbelastungen Uber 65 dB(A) Lpeny und 55 dB(A) Ly zu bertcksichtigen® [11].

Wissenschaftliche Beitrage zur Larmwirkungsforschung sehen bei dauerhafter
Larmexposition mit Mittelungspegeln von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts Hin-
weise auf eine Zunahme des Herzinfarktrisikos um ca. 20% [12]. In einem Schrei-
ben vom 10. September 2014 unterstreicht die La&rmschutzbeauftragte des Landes
Baden-Wirttemberg, Frau Staatssekretarin Gisela Splett, die diesbeziigliche Ziel-
setzung der Larmaktionsplanung, Larmbetroffenheiten {ber einem Lpgy von
65 dB(A) bzw. einem Ly tUber 55 dB(A) nach Méglichkeit zu vermeiden [13].

Vordringlichen Handlungsbedarf weist das Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur
fir Bereiche mit sehr hohen, nach RLS-90 ermittelten, Larmbelastungen uGber
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts [11] aus. Dass mit solchen Larmpegeln eine
Gesundheitsgefahrdung einhergeht, wird in der wissenschaftlichen Literatur als un-
zweifelhaft erachtet [12]. Die Entwicklung von L&rmminderungsmaBnahmen zielt
daher in erster Prioritat auf die Begrenzung derart hoher Belastungen.
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3. LARMKARTIERUNG

3.1
Ortliche Situation

Die GroBe Kreisstadt Kornwestheim liegt zwischen Stuttgart und Ludwigsburg im
Landkreis Ludwigsburg. Etwa 33.000 Einwohner leben in der am Rande des
~otrohgaus* gelegenen Stadt. Neben der Kernstadt gehort ein Teil der 6stlich gele-
genen Wohnsiedlung Pattonville zu Kornwestheim.

Am §stlichen Stadtrand von Kornwestheim verlauft in Nord-Std-Richtung die Bun-
desstraBe B 27, die Uber drei Anschlussstellen im Stadtgebiet verflgt. Im Siden
wird die Stadt durch die B 27a begrenzt.

3.2
Kartierungsumfang und Verkehrskennwerte

Die zweite Stufe der Larmkartierung der HauptverkehrsstraBen wurde in Baden-
Wirttemberg von der Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Ba-
den-Wiurttemberg (LUBW) erarbeitet. Beriicksichtigt wurden dabei ausschlieBlich
Bundesautobahnen, BundesstraBen und LandesstraBBen, die eine Verkehrsbelas-
tung von mehr als 8.200 Fahrzeugen pro Tag aufweisen.

Das LUBW-Rechenmodell wurde von den Gutachtern in ein eigenes differenziertes
Berechnungsmodell tberfiihrt. Zugunsten einer flachendeckenden Larmkartierung
wurden in die Larmaktionsplanung der Stadt Kornwestheim zahlreiche weitere in-
nerdrtliche StraBenabschnitte sowie der Stadtteil Pattonville mit einbezogen und
somit ein deutlich erweiterter Kartierungsumfang im Vergleich zur LUBW-Kartierung
realisiert.

Die in Ansatz gebrachten Verkehrskennwerte entstammen Erhebungen zum ge-
genwartig in Bearbeitung befindlichen Mobilitdtskonzept der Stadt Kornwestheim [5].
Im Stadtgebiet wurden die folgenden Streckenabschnitte in die Larmkartierung ein-
bezogen:

BundesstraBen B 27 und B 27a, LandesstraBen L 1110, L 1143 (Ludwigsburger
StraBBe, BahnhofstraBe, Stammheimer StraBe) und L 1144 (6stl. Aldinger StralBe),
KreisstraBe K 1691 (westl. Aldinger StraBe, Pfarrer-Hahn-StraBBe, Lange Stral3e),
JakobstraBe, HeinkelstraBe, LindenstraBe, KarlstraBe, Solitudeallee, Stuttgarter
StraBBe, Theodor-Heuss-StralBe, Zeppelinstraie.

Im Bereich Pattonville wurden die StraBen L 1144 (Aldinger StraB3e), die K 1692
(Aldinger StraBe bzw. Ludwigsburger StraBe) sowie die John-F.-Kennedy-Allee
larmkartiert.

Bei den Berechnungen wurden die jeweils geltenden zulassigen Hbchstgeschwin-
digkeiten in Ansatz gebracht sowie im Zuge der RLS-90 Berechnungen auch die
erhdhte Stérwirkung im Umkreis von Verkehrslichtsignalanlagen bertcksichtigt.
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Abbildung 1: Verkehrsbelastungen Stadt Kornwestheim (Analyse 2014)
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Quelle: Mobilitatskonzept Stadt Kornwestheim [5]
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PLANE
ANHANG A

3.3 Ergebnisse der Larmkartierung

Die Kartierung des StraBenverkehrslarms erfolgte in Form von Rasterlarmkarten
(Plane 5257-01 und -02), die einen flachenhaften Eindruck der Larmsituation vermit-
teln, sowie in Form von Gebdudelarmkarten (5257-03 und -04), die Aussagen zu
den konkreten Larmpegeln an den betroffenen Gebaudefassaden erlauben. In den
Plandarstellungen farbig hervorgehoben sind dabei Gebaude, deren lauteste Fas-
sade Pegel aufweist, bei denen dringender Handlungsbedarf besteht, um gesund-
heitsgefahrdende Auswirkungen des StraBenverkehrslarms bei den Anwohnern zu
mindern. Solch vordringlicher Handlungsbedarf ist laut Kooperationserlass [10] bei
Beurteilungspegeln ab 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts gegeben.

Entlang weiter Teile der larmkartierten HauptverkehrsstraBen in Kornwestheim wur-
den hohe Larmbelastungen ermittelt. Pegel von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht wurden dabei vorrangig entlang der Ludwigsburger und Stutt-
garter StraBBe, der JakobstraBe und Aldinger StralBe, der ZeppelinstraBe, Stamm-
heimer StraBe sowie der LindenstralBe ermittelt. MaBgeblich flr die Héhe der Larm-
pegel erscheint dabei nicht nur das Verkehrsaufkommen des jeweiligen StraBenab-
schnitts. Als ausschlaggebend erweisen sich zudem Faktoren wie die teilweise dich-
te, Mehrfachreflexionen beglinstigende Bebauungssituation sowie die Stérwirkung
im Umkreis von Verkehrslichtsignalanlagen. Im Stadtteil Pattonville wurden an ledig-
lich zwei Gebauden Pegel von 60 dB(A) nachts ermittelt, tags ist die Larmbelastung
geringer.

Die Kartierungsergebnisse sind in den Planen 5257-01 bis 5257-04 aufbereitet.

Samtliche Gebaude, an denen Fassadenpegel im Bereich des vordringlichen
Handlungsbedarfs von 70/60 dB(A) tags/nachts ermittelt wurden, sind in der
Immissionsorttabelle im Anhang aufgefiihrt.

Tabelle 1 zeigt, wie viele Einwohner der Stadt Kornwestheim sowie des Stadtteils
Pattonville welchen Pegelbereichen ausgesetzt sind. Die Einwohner eines Hauses
wurden dabei gemal VBEB [9] auf die Fassadenabschnitte des jeweiligen Wohnge-
baudes verteilt.  Hervorgehoben sind die den  Auslésewerten  der
Larmaktionsplanung bzw. dem vordringlichen Handlungsbedarf entsprechenden
Pegelbereiche.

Tabelle 1: Einwohner nach Pegelbereichen: Kornwestheim inkl. Pattonville

Pegelbereich Einwohner \
dB(A) tags nachts
50 — 55 7.116 2.321
55— 60 2.947 1.299

60 — 65
65-70
>70

1.597

Wie aus den Berechnungen hervorgeht, sind in Kornwestheim im Zeitbereich tags
insgesamt 1.243 Einwohner Pegeln oberhalb der Auslésewerte der Larmaktionspla-
nung von 65 dB(A) tags ausgesetzt. In der Nacht sind 1.843 Bewohner von Pegeln
von mehr als 55 dB(A) betroffen. FlUr 246 Einwohner tags bzw. 544 Einwohner
nachts wurden Larmpegel im zweifellos gesundheitlich gefahrdenden Bereich ober-
halb von 70 / 60 dB(A) ermittelt.
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4,
LARMMINDERUNGSPLANUNG

Im Folgenden werden bereits umgesetzte LarmschutzmaBnahmen benannt sowie
die im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgeschlagenen Vorhaben aufgezeigt, die
eine Larmminderung entlang der betrachteten StraBen zum Ziel haben.

4.1
Realisierte LsrmminderungsmaBnahmen

Die Belange des Larmschutzes werden schon bei der Aufstellung des Flachennut-
zungsplanes so berticksichtigt, dass potenzielle Konflikte vermieden oder minimiert
werden. In der konkreten Planung im Rahmen eines Bebauungsplanes wird, falls
erforderlich, durch schalltechnische Untersuchungen Uberprift, ob zur Realisierung
des Projektes LarmschutzmaBnahmen notwendig werden. Diese kénnen hinsichtlich
des StraBenverkehrslarms aus aktiven MaBnahmen (Larmschutzwande und Larm-
schutzwalle) oder passiven MaBnahmen (Schallschutzfenster und Liftungseinrich-
tungen) bestehen. Grundsétzlich wird auch gepruft, ob bei Neubauten eine Orientie-
rung besonders schutzwirdiger Raume auf die larmabgewandte Seite mdglich ist.

4.1.1 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Im Stadtgebiet wurden in der Vergangenheit insbesondere im Verlauf der Bundes-
straBBe B 27 sowie den jeweiligen Anschlussstellen aktive SchallschutzmaBnahmen
in Form von Larmschutzwanden zur Minderung der Immissionen durch den Stra-
Benverkehrslarm umgesetzt.

Im Jahr 2015 wurde im Verlauf der B 27 zwischen den Anschlussstellen Ludwigs-
burg-Autokino und Kornwestheim-Sid eine Fahrbahndeckenerneuerung durchge-
fihrt. Im Bauabschnitt zwischen Gumpenbachbriicke und der AS Kornwestheim-
Sid wurde dabei ein larmarmer Splittmastixasphalt (SMA LA) verbaut, im Bauab-
schnitt 2 zwischen Gumpenbachbriicke und AS LB-West (Autokino) ein herkdmmli-
cher Splittmastixasphalt SMA 8 S. Auf diesen Sanierungsabschnitten durchgefiihrte
Messfahrten ergaben eine gegenwaértige larmmindernde Wirkung von ca. 3 bis
5 dB(A) fiir den SMA LA und ca. 1 bis 3 dB(A) fiir den SMA 8."

Erfahrungswerte zeigen eine Abnahme der positiven schalltechnischen Eigenschaf-
ten des SMA LA mit zunehmender Liegedauer und der Zahl der Uberrollungen,
auch in Abhangigkeit vom Schwerverkehrsaufkommen im jeweiligen Streckenab-
schnitt. Im Zuge einer kinftigen Fortschreibung des Larmaktionsplans wird daher
hinsichtlich einer aktualisierten Larmkartierung empfohlen, die zu diesem Zeitpunkt
gegebene belagsseitige Larmminderungswirkung erneut zu ermitteln.

' Die Larmkartierung zu vorliegendem L&rmaktionsplan wurde noch ohne Ansatz eines Dgy,-
Korrekturwertes durchgefihrt, die Fahrbahndeckenerneuerung im Zuge der B 27 erfolgte
erst zu einem spéteren Zeitpunkt.
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4.1.2 StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen

Das hierarchische Verkehrsnetz Kornwestheims sowie Pattonvilles sieht innerhalb
samtlicher Wohngebiete des Stadtgebiets Tempo 30-Zonen vor, wodurch in diesen
Bereichen bereits eine wirksame Verkehrsberuhigung mit entsprechender Minde-
rung der Schallimmissionen erreicht werden konnte (vgl. Abbildung 2).

In Abschnitten der Pfarrer-Hahn-StraBe sowie der John-F.-Kennedy-Allee wurde
bereits eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 realisiert. Die Bahnhofstra-
Re wurde im Zuge ihrer Umgestaltung durch MalRnhahmen des ,Rahmenplan Innen-
stadt® (vgl. 4.1.4) in einen verkehrsberuhigten Geschaftsbereich mit einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h umgewandelt.

Weitere straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen werden im Zusammenhang mit dem
~Mobilitatskonzept 2030 [5] erwogen.

Abbildung 2: Hierarchisches Verkehrsnetz (Stand 11/2016)
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Umgesetzt wurde zudem bereits ein Lkw-Lenkungskonzept, bestehend aus ausge-
schilderten Vorrangstrecken fir den Schwerverkehr sowie Lkw-Fahrverboten auf
bestimmten StraBenabschnitten. Abbildung 3 zeigt das Lkw-Lenkungskonzept der
Stadt Kornwestheim:
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Abbildung 3: Lkw-Lenkungskonzept (Stand 05/2016)
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4.1.3 Passive SchallschutzmaBnahmen

Zwischen 1995 und 2004 erfolgte im Rahmen eines kommunalen Programms eine
Bezuschussung beim Einbau von Schallschutzfenstern. Grundlage dieses Larm-
schutzprogramms der Stadt Kornwestheim waren die ,Richtlinien zur Férderung
passiver LarmschutzmaBnahmen vom 16.03.1995".

4.1.4 StraBenraumgestaltung

Im Zuge der Umsetzung von Malnahmen aus dem ,Rahmenplan Innenstadt*
erfolgte die Umwandlung der Bahnhofstrale in einen ,verkehrsberuhigten
Geschaftsbereich®. Durch solche Eingriffe, die den StralRenraum durch Begriinung,
Oberflachengestaltung und Mobblierung ansprechender gestalten, resultiert eine
subjektiv geringer empfundene Stérwirkung durch den dortigen Verkehr.
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4.2
Vorgeschlagene LarmminderungsmaBnahmen

Aus den Ergebnissen der Larmkartierung wurden die im Folgenden erlduterten
LarmminderungsmaBnahmen entwickelt, die darauf abzielen, die Larmsituation in
den ermittelten Bedarfsbereichen zu verbessern.

4.2.1 Einrichtung von Geschwindigkeitsbeschrankungen: Tempo 30

Aus einer Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 50 auf Tempo 30 resultiert
eine rechnerische Pegelminderung zwischen 2 und 3 dB(A). Zur Veranschaulichung
der GroBenordnung dieses Effekts kann die Tatsache herangezogen werden, dass
eine Verringerung um 3 dB(A) in der Wahrnehmung des menschlichen Ohres einer
Halbierung der larmverursachenden Verkehrsmenge entspricht.

Abbildung 4: Larmminderungspotenzial von Tempo 30

Quelle: MVI Baden-Wirttemberg [15]

Insbesondere nachts, wenn die Larmbelastung vorrangig aus einzelnen Vorbeifahr-
ten resultiert, kommt dariber hinaus auch den bei Tempo 30 um ca. 5 - 6 dB(A)
niedrigeren Einzelereignispegeln besondere Bedeutung zu, um Aufwachreaktionen
und Schlafstérungen nach Méglichkeit zu vermeiden [16].

In Anbetracht der vielfaltigen Stéreinflisse auf den Verkehrsfluss im Innerortsbe-
reich kann durch die Herabsetzung der zuldssigen H6chstgeschwindigkeit oftmals
auch eine Verstetigung des Verkehrsflusses erreicht werden. Wie Abbildung 5 ver-
deutlicht, erwéachst hieraus weiteres Larmminderungspotenzial.

Abbildung 5: Larmminderungspotenzial durch Geschwindigkeitsreduzierung
und Verstetigung des Verkehrsflusses
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Die Gebaude entlang der im folgenden aufgeflihrten StraBen sind bei den gegen-
wartig zulassigen Geschwindigkeiten von zumeist 50 km/h durchgéangig von sehr
hohen Larmpegeln von tber 70 dB(A) am Tag bzw. Uber 60 dB(A) in der Nacht,
vielfach gar von mehr als 73 bzw. 63 dB(A) betroffen. Bei Pegeln in dieser Héhe
besteht dringlicher Handlungsbedarf, um die Larmbelastung der Anwohner durch
den StraBenverkehr zu reduzieren und die mdglichen negativen gesundheitlichen
Folgen zu mindern. Der Larmaktionsplan der Stadt Kornwestheim schlagt daher fir
die folgenden StraBenabschnitte eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
aus Griinden des Larmschutzes vor:

e Aldinger StraBe zwischen Pfarrer-Hahn-StraBe und AS Kornwestheim-Nord
o JakobstraBe

e Lange StraBe

e LindenstraBBe zwischen Eastleighstrae und Stuttgarter StralBe

e Ludwigsburger StraBe zwischen Pflugfelder StraBe und Stuttgarter StraBBe
e Pfarrer-Hahn-StraBe zwischen Lange StraBe und Aldinger StraBe

e Stammheimer StraBBe zwischen KreidlerstraBe und Goethestral3e

o Zeppelinstral3e

Im Stadtteil Pattonville wurden keine Larmpegel ermittelt, mit denen eine Auswei-
tung der bestehenden Tempo 30-Regelung aus Larmschutzgriinden derzeit als zu-
stimmungsfahig seitens der StraBenverkehrsbehdrden erachtet wird.

Abbildung 6: MaBnahmenbereiche Tempo 30 aus Larmschutzgriinden
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4.2.2 Aktiver Larmschutz Aldinger StraBBe

Im &stlichen Bereich der Aldinger StraBe ist fir das Jahr 2017 die Realisierung einer
4 m hohen und insgesamt ca. 85 m langen Larmschutzwand vorgesehen. Profitieren
werden von dieser MaBnahme priméar die Wohngeb&ude Im Haldenrain 80 bis 98.

4.2.3 Larmsanierung

Per Schreiben vom 22. Januar 2016 [16] wurde durch das Ministerium fir Verkehr
und Infrastruktur eine erneute Absenkung der Auslésewerte fir die Larmsanierung
an LandesstraBen in Baden-Wirttemberg bekanntgegeben. Den kommunalen Bau-
lasttragern wird empfohlen, diese Absenkung der Auslésewerte fir die Larmsanie-
rung far StraBen in ihrer Baulast ebenfalls anzuwenden.

MaBnahmen zur La&rmsanierung an Landes-, Kreis- oder GemeindestraBen kommen
demnach in Baden-Wirttemberg kiinftig in Betracht, sofern der Beurteilungspegel
einen der folgenden Auslésewerte Ubersteigt:

tags nachts
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, 65 dB(A) 55dB(A)
Altenheimen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten
2. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten 67 dB(A) 57 dB(A)
3. in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

Der Larmaktionsplan der Stadt Kornwestheim regt an, bei den jeweiligen Baulast-
tragern die DurchfUhrbarkeit von La&rmsanierungsmaBnahmen prifen zu lassen.
Neben einer unter bestimmten Voraussetzungen moglichen Bezuschussung passi-
ver La&rmschutzmaBnahmen an Geb&uden kommt hierbei dem Einbau larmmindern-
der StraBenbeldge eine immer bedeutendere Rolle zu. In den Handlungsempfeh-
lungen zum Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten im Innerortsbereich
nennt das MVI belagsseitige Eingriffe insbesondere bei ohnehin anstehenden Erhal-
tungsmaBnahmen als zu bevorzugende Mdoglichkeit der L&rmsanierung [21]
(vgl. 4.3.2).
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4.3
Weitere MaBnahmen

4.3.1 Mobilitatskonzept und Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl

Das Mobilitatskonzept der Stadt Kornwestheim [5] hat eine funktions- und umwelt-
gerechte Optimierung des Gesamtverkehrsnetzes unter Einbeziehung aller Ver-
kehrsteilnehmer zum Ziel. Einen wesentlichen Bestandteil dieses Mobilitatskonzep-
tes stellt auch die Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl und die damit einherge-
henden Larmminderungspotentiale dar.

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) hat maBgeblichen Anteil an der Larmbelas-
tung in den Kommunen. Gelingt es, durch qualitativ hochwertige 6ffentliche Ver-
kehrsangebote sowie die Starkung des FuB3- und Radverkehrs eine attraktive Alter-
native zum eigenen PKW anzubieten, kann der Anteil des MIV wirksam verringert
und somit positive Effekte auf die Larm- und Luftbelastung erzielt werden. Aktionen
wie die Teilnahme der Stadt am deutschlandweiten Wettbewerb ,Stadtradeln" des
kommunalen Netzwerks ,Klima-Bundnis“ kdnnen hierzu beitragen.

Kommunale bzw. regionale Konzepte zur OPNV-Férderung, zur Férderung des
FuBganger- und Radverkehrs sowie zur Parkraumbewirtschaftung kénnen den Mo-
dal Split zugunsten umweltfreundlicher Verkehrsmittel beeinflussen. Betriebliches
Mobilitatsmanagement gibt Unternehmen die Méglichkeit, auf die individuelle Ver-
kehrsmittelwahl inrer Mitarbeiter einzuwirken, so dass u. a. der Pendlerverkehr wirt-
schaftlicher und umweltfreundlicher — und damit leiser — gestaltet werden kann.

4.3.2 Fahrbahndeckensanierungen

Die Schallemissionen von Kraftfahrzeugen resultieren im Wesentlichen aus den
Quellen Reifen/Fahrbahn, Motoren- und Windgerduschen. Bei geringeren Ge-
schwindigkeiten dominieren die Motorengerausche, bei hohen Geschwindigkeiten
die Windgerausche. Gerdusche aus dem Kontakt von Reifen und Fahrbahn sind bei
verschiedenen Geschwindigkeiten in unterschiedlichem Niveau beteiligt und werden
zudem entscheidend durch die Oberflache der Fahrbahn beeinflusst. Fahrzeugspe-
zifische Ansatzpunkte wie die Gerauschentwicklung durch Reifen, Motor oder Ka-
rosserie kénnen nicht Gegenstand einer kommunalen Larmaktionsplanung sein.
Grundsatzlich wurde von der Industrie in der Vergangenheit hierzu viel Positives
erreicht und es ist zu erwarten, dass die Fahrzeug- und Reifentechnik hier weitere
Verbesserungen hervorbringen wird, die sich auch larmreduzierend auswirken.

Der allgemeine Zustand der innerértlichen Fahrbahnbeléage, in welchem Mal3e diese
eben oder uneben sind, ist ein wesentlicher Faktor bei der Larmentwicklung und
insbesondere bezlglich der Stérwirkung bei betroffenen Anliegern. Erhéhte Stérwir-
kungen resultieren dabei auch aus Niveauunterschieden zwischen Fahrbahn und
eingebauten Schachtdeckeln. Daher sind die Fahrbahnen regelmaBig zu Gberpriifen
und ggf. auch punktuelle VerbesserungsmaBnahmen vorzunehmen. Langere Sanie-
rungsintervalle versprechen hier konisch geformte, niveaugleiche Kanalschachtab-
deckungen, die_ein Absacken der Schachtdeckel und das daraus resultierende
Schlagen beim Uberfahren wirksam verhindern kénnen.
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Auch durch Veranderungen des Fahrbahnaufbaus bzw. der Struktur der Fahrbahn-
decken konnten in der Vergangenheit Larmminderungen erreicht werden. Diese
werden auch regelmaBig beim Neubau und der Sanierung von Stra3en umgesetzt.
Es ist allerdings darauf hinzuweisen, dass der Einsatzbereich der larmmindernden
Fahrbahnbelage unterschiedlich ist. So eignen sich die besonders larmreduzieren-
den offenporigen Asphaltbelage (,Flisterasphalt®) aufgrund des bei innerértlichen
Geschwindigkeiten begrenzten Minderungseffekts und der eingeschrankten Selbst-
reinigung der Belage nur fir anbaufreie, autobahnahnliche StraBen.

Im Rahmen von Erprobungsstrecken kommen mittlerweile — innerorts wie auf3erorts
— larmarme oder larmoptimierte Beldge (SMA LA oder AC D LOA) zum Einsatz.
Auch bei innerértlichen Geschwindigkeiten zwischen 30 und 50 km/h kann dabei
eine larmmindernde Wirkung von ca. 3 dB(A) erwartet werden kann. Per Schreiben
vom 17. Juli 2015 hat das Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur eine Handlungs-
empfehlung fir den Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten im Innerortsbe-
reich veréffentlicht [21]. Demnach ,ist der Einsatz von larmmindernden Asphalt-
deckschichten neben dem Bau von Larmschutzwanden oder -wéllen eine wichtige
Méglichkeit, aktiven Larmschutz zu betreiben®. Liegen erhebliche Uberschreitungen
der Larmsanierungsauslésewerte vor und sind aktive oder passive MaBnahmen
nicht méglich oder unwirtschaftlich, kann eine Fahrbahndeckenerneuerung mit o. g.
larmmindernden Belagen als Pilotstrecke beim Verkehrs- und Infrastrukturministeri-
um beantragt werden [21].

Im Zuge klnftig anstehender ErhaltungsmaBnahmen ist ferner grundsatzlich zu pri-
fen, ob die Voraussetzungen zur Larmsanierung gegeben sind (vgl. 4.2.3). Werden
die Auslésewerte zur Larmsanierung Uberschritten, nennt das MVI den Einsatz
larmmindernder Asphaltdeckschichten als bevorzugte MaBnahme zur La&rmminde-
rung [21].

Der Larmaktionsplan begrif3t die positive Entwicklung bei der Erprobung neuartiger
Fahrbahnbelage, weist angesichts der Erkenntnisse, die aus Messfahrten auf Pilot-
strecken gewonnen wurden, jedoch auf die offensichtlich mit zunehmender Liege-
dauer sowie der Zahl der Uberrollungen abnehmende larmmindernde Wirkung des
SMA LA hin.

4.3.3 Ersatzneubau Gumpenbachbriicke mit Ertlichtigung des Larmschutzes

Die zwischen den B27-Anschlusstellen Kornwestheim Mitte/Ost und Kornwestheim
Nord gelegene Gumpenbachbrlcke ist in einem schlechten baulichen Zustand. Seit
Juni 2013 bestehen daher straBenverkehrsrechtliche SofortmaBnahmen in Form
einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 60 km/h, einem Lkw-Uberholverbot sowie
der Verringerung der Fahrstreifenbreite. Die Planfeststellung fir einen Ersatzneubau
der Gumpenbachbriicke ist zwischenzeitlich erfolgt.

Im Zuge dieses Verfahrens erfolgte eine Prifung auf Vorliegen einer wesentlichen
Anderung im Sinne der 16. BImSchV. Um den Anforderungen der Verkehrslarm-
schutzverordnung an den Wohngebauden im Einwirkbereich gerecht zu werden,
wird eine Kombination aus aktiven und passiven SchallschutzmaBnahmen umge-
setzt. Dabei sind Larmschutzwande von bis zu 6 m Héhe sowie der Einbau von
Schallschutzfenstern vorgesehen.
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4.3.4 \Verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung und -beeinflussung

Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt die Larmbelastung. Die Einhaltung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf innerértlichen HauptverkehrsstraBen tragt
somit zur Larmminderung bei. Geschwindigkeitsuberwachungen mit ,Blitzern“ wie-
derum kénnen die Einhaltung fordern, wobei folgende Aspekte zu bericksichtigen
sind: Stationdre Uberwachungsanlagen haben — vor allem bei geringer Anzahl —
haufig zunéchst nur einen punktuellen Effekt, da sie insbesondere Ortskundigen
hinreichend bekannt sind. Gelegentlich ist sogar ein ,kontraproduktiver* Effekt durch
Beschleunigen nach Passieren der Anlage zu beobachten. Allerdings kann bei einer
entsprechenden Zahl stationarer Anlagen eine langfristige, auch flachenbezogene
Wirkung erwartet werden. Dartber hinaus ist auch die eventuell nur punktuelle Wir-
kung gerade in Bereichen mit besonderer Betroffenheit von nicht zu vernachléssi-
gender Bedeutung. Mobile, den Standort wechselnde Uberwachungen haben hin-
gegen — eine gewisse Haufigkeit der Kontrollen vorausgesetzt — aufgrund der Un-
vorhersehbarkeit einen eher langfristigen Effekt.

Um die Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu férdern, wird im Rah-
men des Larmaktionsplans vorgeschlagen, die Intensitat von Geschwindigkeits-
Uberwachungen zu erhéhen. Insbesondere vor dem Hintergrund der geforderten
Ausweisung von Tempo 30 auf kommt einer regelméaBigen Geschwindigkeitstiber-
wachung — mit stationéren und / oder mobilen Anlagen — besonderes Gewicht zu.

Eine weitere hilfreiche MaBnahme kénnen Geschwindigkeitsanzeigetafeln oder Dia-
logdisplays sein, auf denen in Abhangigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit
symbolisch beispielsweise in Form eines freundlichen oder traurigen Gesichts auf
die Einhaltung oder Uberschreitung der Héchstgeschwindigkeit hingewiesen wird.
Solche Tafeln haben in erster Linie appellierenden Charakter und zielen auf die
Sensibilisierung der Fahrer in Richtung Verkehrssicherheit und Verkehrslarm ab.

4.3.5 Larm als Umweltproblem thematisieren

Grundsatzlich sollten hohe Larmbelastungen in starkerem MaBe als bisher als Um-
weltproblem bekannt gemacht werden. Es ist noch weitgehend unbekannt, dass
nicht nur zu hohe Spitzenpegel, sondern auch Dauerexpositionen von tber 65 dB(A)
tags bzw. Gber 55 dB(A) nachts zu ernsthaften Gesundheitsschaden flihren kénnen
[12].

Auch auf kommunaler Ebene ist es mdglich, durch entsprechende Aufklarung zur
Bewusstseinsbildung in dieser Hinsicht beizutragen. Als Beispiele fir solche MafB3-
nahmen kénnen 6ffentliche Veranstaltungen, Presseartikel, Thematisierungen an
den Schulen oder Aktionen unter Einbeziehung von Vereinen und Handel genannt
werden. Dabei sollte Uber die durch die Larmaktionsplanung abgedeckten Schall-
quellen hinausgegangen und zudem der Gewerbeldarm sowie der Sport- und Frei-
zeitlarm einbezogen werden. Gerade im Bereich Freizeitlarm sind durch entspre-
chende Veranderungen des individuellen Verhaltens nicht unerhebliche Larmminde-
rungspotenziale zu erkennen. Aber auch im Bereich des StraBenverkehrs kénnen
beispielsweise durch Hinweise auf eine larmbewusste Fahrweise Impulse zur Larm-
reduzierung gesetzt werden, die auf das individuelle Verhalten zielen.
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4.3.6 Strategische Planung sensibilisieren

Da die Larmminderungsplanung als langfristig angelegte strategische Planung zu
verstehen ist, ist es von besonderer Bedeutung, dass die Themen Larmbelastung
und L&rmminderung bei von der Kommune beeinflussbaren Planungen stets einen
hohen Stellenwert einnehmen. Bereits in der grundlegenden Bauleitplanung, wie
auch in der Stadt- und Verkehrsplanung lassen sich spatere Konflikte vermeiden,
sofern diese frihzeitig erkannt werden.

Das Ministerium far Verkehr und Infrastruktur unterstreicht in seinem Schreiben vom
10. September 2014 [20] die Bedeutung stadtebaulicher MaBnahmen fir den kom-
munalen Larmschutz. Im Rahmen von Siedlungsentwicklung und Bebauungspla-
nung sollten Aspekte wie die vertragliche Anordnung von Wohn- zu Gewerbegebie-
ten, die Struktur der ErschlieBung, die Ausrichtung, Grundriss- und Fassadengestal-
tung von Gebauden sowie aktive, passive und ,gestalterische SchallschutzmaB-
nahmen entsprechende Bericksichtigung finden.
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5. OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

GemanR EU-Umgebungsrichtlinie [1] und Bundes-Immissionsschutzgesetz [3] ist die
Offentlichkeit an der Ausarbeitung und der Aufstellung von Larmaktionsplanen zu
beteiligen. Die Stadt Kornwestheim vollzog die Offentlichkeitsbeteiligung in einem
mehrstufigen Verfahren mit Burgerinformationsveranstaltung, frihzeitiger Beteili-
gung und 6ffentlicher Auslegung.

Eine erste frihzeitige Burgerbeteiligung fand im Rahmen der Blrgerversammlung
am 22. Marz 2016 statt, bei der die Ergebnisse der Larmkartierung und Vorschlage
zur Larmminderung prasentiert und zur Diskussion gestellt wurden. In der Folge
gingen rund 20 Rickmeldungen bei der Verwaltung ein.

Der Entwurfsbeschluss des Larmaktionsplans durch den Gemeinderat erfolgte am
19. Juli 2016. Im Zeitraum vom 2. August bis 2. September 2016 fand auf dieser
Grundlage die o6ffentliche Auslegung des Larmaktionsplans sowie die Beteiligung
der berGhrten Fachbehérden und Trager 6ffentlicher Belange statt. Die eingegange-
nen Stellungnahmen und Einwédnde wurden im Zuge der Beschlussfassung des
Larmaktionsplans behandelt. Der Beschluss des vorliegenden Larmaktionsplans der
Stadt Kornwestheim durch den Gemeinderat erfolgte in der Sitzung vom 26. Januar
2017.
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6. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Im vorliegenden Larmaktionsplan werden MaBBnahmen zur Minderung der stral3en-
verkehrsbedingten Larmbelastung aufgezeigt. Die Umsetzung straBenbaulicher o-
der straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen bedarf der vorhergehenden Prifung
und Zustimmung der zustandigen Fachbehdérden bzw. Planungstrager.

Konkrete Hinweise zur Bindungswirkung von rechtsfehlerfrei in einem Larmaktions-
plan aufgenommenen MaBnahmen gibt das Ministerium fir Verkehr und Infrastruk-
tur Baden-Wirttemberg (MVI) in Abschnitt C seines Schreibens vom 23. Marz 2012
(sog. Kooperationserlass, [10]).

Bei straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen priift die zustandige StraBenverkehrs-
behdérde das Vorliegen der Tatbestandsvoraussetzungen nach § 45 Abs. 9 StraB3en-
verkehrs-Ordnung unter orientierender Einbeziehung der Richtlinien zum Schutz der
Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV, [22]). Letztere geben als Richt-
werte Beurteilungspegel von 70/60 dB(A) fir Wohngebiete bzw. 72/62 dB(A) fur
Mischgebiete an.

Der Kooperationserlass unterscheidet nicht nach dem jeweiligen Gebietscharakter
(Ausnahme Gewerbegebiete), misst den zustéandigen Behdrden jedoch einen erwei-
terten Abwagungsspielraum bei. Liegen nach RLS-90 [6] ermittelte Beurteilungspe-
gel von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts vor, verdichtet sich das Ermessen der
Behdrde zum Einschreiten. Bei Pegeln ab 73 dB(A) tags bzw. 63 dB(A) nachts er-
wéchst eine grundsatzliche Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von MaBnah-
men.

AbschlieBend soll auf die gegenwartig auf verkehrspolitischer Ebene geflihrte Dis-
kussion um eine mogliche Absenkung der in den Larmschutz-Richtlinien-StV [22]
festgesetzten Grenzwerte flr die Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnah-
men aus Larmschutzgriinden hingewiesen werden. Das Landesministerium fir Ver-
kehr und Infrastruktur hat den Vorschlag in die Verkehrsministerkonferenz einge-
bracht, die in den Larmschutz-Richtlinien-StV genannten Beurteilungspegel an die
Auslésewerte der Larmsanierung anzupassen. Zum Zeitpunkt dieser Empfehlung
beliefen sich letztere auf 67/57 dB(A) in Wohngebieten und 69/59 dB(A) in Mischge-
bieten. Mit Schreiben vom 22. Januar 2016 hat das baden-wirttembergische Ver-
kehrsministerium eine weitere Absenkung der Larmsanierungsauslésewerte an
LandesstraBen um 2 dB(A) auf nun 65/55 dB(A) bzw. 67/57 dB(A) erlassen. Damit
besteht derzeit eine Diskrepanz von bis zu 5 dB(A), unter Ausschdpfung gegebener
Ermessensspielrdume gar von bis zu 8 dB(A) zwischen den Auslésewerten zur
Larmsanierung und der Anordnungsbefugnis flr straBenverkehrsrechtliche MaB3-
nahmen aus Larmschutzgriinden.

Der Larmaktionsplan unterstltzt das Ansinnen, die Auslésewerte flr die Anordnung
straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen abzusenken und somit dazu beizutragen,
Geschwindigkeitsbeschrankungen als effektive, schnell umsetzbare und kosten-
glnstige LarmminderungsmaBnahme in Bereichen hoher Larmbelastung im erfor-
derlichen Umfang realisieren zu kénnen.
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ANHANG A: LARMKARTIERUNG STRASSE (BS INGENIEURE)

I. Plane

»= Plan 5257-01 Rasterlarmkarte Tag

» Plan 5257-02 Rasterlarmkarte Nacht

» Plan 5257-03 Gebéaudelarmkarte Tag

» Plan 5257-04 Gebaudelarmkarte Nacht

Il. Immissionspegel RLS-90

» Fassadenpegel der Gebaude im vordringlichen Handlungsbedarf

Ill. Betroffenheitsstatistik

» Larmbetroffenheit nach Pegelbereichen

IV. MaBnahmenbereiche Tempo 30 aus Larmschutzgriinden:
angrenzende Art der baulichen Nutzung (BauNVO)
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I. Plane

» Plan 5257-01 Rasterlarmkarte Tag

» Plan 5257-02 Rasterlarmkarte Nacht

* Plan 5257-03 Gebéaudelarmkarte Tag

» Plan 5257-04 Gebaudelarmkarte Nacht
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Larmaktionsplan Stadt Kornwestheim
StraBenverkehr nach RLS-90

Gebaude im Relevanzbereich der
Larmaktionsplanung

NV

i

lauteste Beurteilungspegel (ungerundet)
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner
LrT in dB(A) LrN in dB(A)

Adlerstralie 1 S 69,4 61,0 2
AlbstralRe 2/1 W 67,3 59,2 26
Albstralle 2/2 W 67,4 59,3 34
Albstralte 12 S 721 65,9 0
Albstralle 14 (0] 71,4 65,2 96
Albstralke 16 S 72,8 66,6 0
Albstralle 18 SO 73,4 67,2 2
AlbstralRe 20 SO 73,6 67,5 0
Albstralle 22 SO 73,5 67,4 1
Albstralle 24 SO 73,4 67,3 4
Albstralle 32 SO 66,0 59,7 186
Aldinger StraRe 2 w 72,1 63,7 4
Aldinger Stralle 5 SO 68,3 59,8 10
Aldinger StralRe 7 S 68,6 60,1 1
Aldinger StralRe 9 S 67,6 59,1 32
Aldinger StralRe 10 N 71,3 62,8 0
Aldinger StralBe 12 N 71,3 62,9 5
Aldinger StralBe 13 S 72,9 64,4 4
Aldinger StralBe 14 N 70,3 61,9 8
Aldinger StralBe 15 S 73,1 64,6 2
Aldinger StralBe 17 S 72,6 64,2 0
Aldinger StralBe 18 N 69,9 61,5 9
Aldinger StralBe 19 S 69,2 60,8 4
Aldinger StralBe 20 N 70,2 61,7 6
Aldinger Stralle 21 S 69,1 60,7 2
Aldinger StralRe 22 N 68,9 60,4 4
Aldinger StralBe 24 N 70,0 61,5 18
Aldinger StralBe 28 N 69,1 60,6 6
Aldinger Strafte 30 N 69,1 60,7 8
Aldinger Strafte 32 N 68,7 60,2 8
Aldinger Stralte 34 N 69,2 60,7 10
Aldinger Strafte 50 N 70,5 62,1 15
Aldinger Strafte 52 N 70,7 62,3 13
Aldinger Stralte 84 N 74,1 65,5 16
Aldinger Stralte 86 N 72,0 63,5 9
Aldinger StralRe 88 N 71,4 62,8 1
Aldinger Strae 90 N 73,7 65,2 15
Aldinger StralRe 92 N 73,7 65,2 15
Aldinger StralRe 94 N 73,8 65,2 15
Aldinger Strale 95 SO 71,5 62,9 37
Aldinger StralBe 97 SO 69,7 61,1 29
Aldinger StralRe 101 SO 69,5 60,9 30
Aldinger StralRe 135/1 SW 70,8 62,2 2
Aldinger StralRe 135 SW 71,4 62,9 1
Alexanderstralle 18/1 N 71,3 62,8 10
Alexanderstralle 18 S 71,0 62,5 0
Badstralle 8 w 69,7 61,4 0
Bahnhofstralle 3 (0] 70,8 62,5 17
Baurstralle 71 N 70,8 62,4 5
Baurstralle 73 N 70,6 62,2 5
Baurstralle 75 N 70,6 62,3 2
Christofstralle 1 S 68,9 60,5 6
Ebertstralte 99 W 67,8 59,3 4
Friedrich-Siller-StralRe 2 W 72,0 63,6 7
Georg-Minner-StralRe 5 (0] 65,7 59,5 5
Georg-Minner-StralRe 9 (0] 65,8 59,6 6
Gnadentalstrale 10 SO 65,5 59,2 8
HolzgrundstralRe 4 S 69,0 60,6 5
Holzgrundstrale 6 S 70,0 61,6 10
Holzgrundstralle 8 S 70,0 61,6 4
Holzgrundstralle 10 S 69,9 61,6 9
Holzgrundstralle 12 S 70,8 62,5 5

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

5257
24.10.2016

SoundPLAN 7.2




Larmaktionsplan Stadt Kornwestheim
StraBenverkehr nach RLS-90

Gebaude im Relevanzbereich der

Larmaktionsplanung

NV

i

lauteste Beurteilungspegel (ungerundet)
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner
LrT in dB(A) LrN in dB(A)

limweg 21 W 65,6 59,4 4
limweg 23 W 67,6 61,4 4
Im Haldenrain 80 N 69,9 61,4 2
Im Haldenrain 82 N 70,2 61,7 2
Im Haldenrain 84 N 70,5 61,9 2
Im Haldenrain 86 N 70,7 62,2 3
Im Haldenrain 88 N 70,6 62,1 2
Im Haldenrain 90 N 70,4 61,8 2
Im Haldenrain 92 N 70,2 61,7 4
Im Haldenrain 94 N 70,1 61,6 2
Im Haldenrain 96 N 70,1 61,5 2
Im Haldenrain 98 N 70,0 61,4 3
Im Mohn 11 S 67,5 59,3 6
Im Weizen 1 N 69,3 61,1 6
Jakob-Sigle-Platz 3 (0] 68,6 60,3 1
JakobstralRe 2 S 72,0 63,7 1
Jakobstralte 4 S 70,9 62,6 5
Jakobstralte 5 N 70,5 62,2 20
Jakobstralte 6 S 711 62,8 8
Jakobstraflte 8 S 711 62,8 0
Jakobstraflte 9 N 70,0 61,7 20
JakobstralRe 10 S 70,6 62,2 0
JakobstralRe 12 S 69,4 61,1 3
JakobstralRe 13 N 68,5 60,2 9
JakobstralRe 14 S 69,6 61,2 3
JakobstralRe 16 S 69,5 61,2 12
JakobstralRe 18 S 69,5 61,2 5
JakobstralRe 20 S 70,6 62,3 0
Jakobstralte 22 S 68,8 60,5 7
Jakobstralte 24 S 69,1 60,8 3
Jakobstralte 26 S 69,4 61,1 6
Jakobstralte 28 S 69,1 60,8 16
Jakobstralte 30 S 68,3 59,9 0
Jakobstralte 32 S 69,8 61,5 16
Jakobstralte 38 S 70,3 62,0 0
JakobstralRe 42 S 70,3 62,0 7
Johannesstralie 1 (0] 71,6 63,3 7
John-F.-Kennedy-Allee 22 (0] 67,7 59,2 16
John-F.-Kennedy-Allee 24 (0] 67,7 59,1 21
Jéagerstralle 48 S 68,1 59,7 10
Kimryplatz 1 NW 70,3 64,1 4
Kimryplatz 2 SW 69,6 61,7 38
Kimryplatz 3 SW 70,6 62,3 0
KreidlerstralRe 97 NW 69,6 61,1 56
Lange StraRe 2 w 72,1 63,7 9
Lange Strale 3 S 72,1 63,7 13
Lange Strale 4 NW 72,2 63,8 3
Lange StralRe 6 NW 72,9 64,5 6
Lange Strale 7 S 73,4 65,0 1
Lange StralRe 8 N 72,9 64,5 4
Lange Stralle 9 S 73,2 64,8 0
Lange Strale 11 S 72,0 63,6 0
Lange StralRe 12 N 73,8 65,4 2
Lange Stralie 14 N 72,7 64,3 3
Lange Stralte 15 S 72,7 64,3 0
Lange Strafde 20 N 72,2 63,8 9
Lange Stralie 22 N 71,9 63,5 3
Lange Stralie 23 S 70,5 62,0 11
Lange Stralie 24 N 71,9 63,5 2
Lange Stralle 28 N 68,9 60,4 10
Lange Stralle 32 N 70,5 62,0 6
Lange Stralle 36 N 71,0 62,5 3

5257

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0 |2410:2016

SoundPLAN 7.2




Larmaktionsplan Stadt Kornwestheim
StraBenverkehr nach RLS-90

Gebaude im Relevanzbereich der

Larmaktionsplanung

NV

i

lauteste Beurteilungspegel (ungerundet)
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner
LrT in dB(A) LrN in dB(A)

Lange StralRe 37 S 71,7 63,2 2
Lange StralRe 39 S 71,4 62,9 0
Lange StralRe 40 N 70,7 62,2 2
Lange Strale 41/1 S 71,7 63,2 8
Lange Stralde 42 N 70,8 62,4 9
Lange Stralie 43 S 72,3 63,9 4
Lange Stralie 46 N 71,3 62,8 10
Lange Stralde 47 S 72,5 64,1 2
Lange Stralie 48 N 70,8 62,3 12
Lange Stralie 52 N 70,8 62,3 10
Lange Stralle 53 S 69,1 60,6 9
Lenzhalde 58 N 69,8 61,4 3
LindenstralRe 15 N 69,5 61,1 0
LindenstralRe 16 S 68,5 60,1 2
LindenstralRe 17 N 711 62,7 1
LindenstralRe 18 S 69,2 60,8 4
LindenstralBe 19 N 711 62,7 4
LindenstralRe 20 S 68,3 59,9 2
Lindenstralle 21 N 70,7 62,3 5
LindenstralBe 23 N 70,0 61,6 3
LindenstralBe 24 S 69,0 60,6 2
LindenstralBe 25 N 70,1 61,7 1
LindenstralRe 26 S 69,2 60,8 8
LindenstralRe 27 N 70,6 62,2 3
LindenstraRe 29 N 70,5 62,1 3
LindenstraRe 33 N 68,2 59,8 4
LindenstraRe 35 N 69,1 60,7 2
LindenstralRe 37 N 68,7 60,3 2
Lindenstralte 39 N 68,7 60,3 3
Lindenstralte 41 N 69,1 60,6 6
Lindenstralie 43 N 68,1 59,7 1
Lindenstralte 47 N 67,5 59,1 25
Ludwig-Herr-Stralte 19 S 70,4 62,1 8
Ludwig-Herr-Strale 21 N 72,3 63,9 5
Ludwigsburger Stralie 1 S 68,2 59,8 3
Ludwigsburger Stralle 3 (0] 73,4 65,1 6
Ludwigsburger Stralle 4 w 72,2 63,8 2
Ludwigsburger Stralle 6 w 71,4 63,1 5
Ludwigsburger Stralle 8 w 71,0 62,7 3
Ludwigsburger Stralle 9 (0] 711 62,8 14
Ludwigsburger Strale 10 w 70,4 62,0 8
Ludwigsburger Strale 14 w 70,0 61,6 29
Ludwigsburger Strale 15 (0] 70,2 61,8 8
Ludwigsburger Strale 16 w 69,5 61,1 19
Ludwigsburger Strale 17 (0] 69,3 60,9 4
Ludwigsburger Strale 18 w 70,1 61,8 17
Ludwigsburger Strale 24 w 70,1 61,8 14
Ludwigsburger Strale 25 (0] 68,3 59,9 6
Ludwigsburger StralRe 26 w 70,2 61,8 11
Ludwigsburger StralRe 29 (0] 67,8 59,4 15
Ludwigsburger StralRe 30 w 68,3 59,9 8
Ludwigsburger Strale 33 (0] 67,6 59,2 6
Ludwigsburger StraRe 37 (0] 67,7 59,3 3
Ludwigsburger Stralte 47 (0] 70,7 62,4 8
Ludwigsburger Stralie 51 (0] 68,3 60,0 5
Mittelfeldstrae 54 S 67,8 59,4 2
Mihlhauser Straflte 51 (0] 67,2 61,0 7
Mihlhauser Stralle 53 (0] 69,7 63,5 4
Mihlhauser Stralle 55 (0] 69,9 63,8 3
Mdahlhauser Stralle 57 (0] 69,9 63,7 2
Muhlhduser Strafde 61 (0] 67,3 61,1 10
Mdahlhauser Stralle 63 (0] 70,5 64,3 10
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Larmaktionsplan Stadt Kornwestheim
StraBenverkehr nach RLS-90

Gebaude im Relevanzbereich der
Larmaktionsplanung

NV

i

lauteste Beurteilungspegel (ungerundet)
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner
LrT in dB(A) LrN in dB(A)

Pfarrer-Hahn-Stralte 5/1 (0] 67,5 59,1 5
Pfarrer-Hahn-Stralte 6 W 68,8 60,4 7
Pfarrer-Hahn-Stralte 8 W 70,3 61,9 1
Pfarrer-Hahn-Stralte 9 (0] 67,9 59,4 6
Pfarrer-Hahn-Strale 10 W 72,3 63,9 7
Pfarrer-Hahn-StralRe 11 SO 72,4 64,0 6
Pfarrer-Hahn-Strale 12 W 72,4 64,0 6
Pfarrstralle 8 (0] 72,4 64,0 14
Pflugfelder StralRe 49 W 70,6 62,3 28
Richthofenallee 30 (0] 66,3 60,0 2
Richthofenallee 32 (0] 67,9 61,6 4
Schutzenstralte 17 N 69,8 61,3 9
Stammheimer Stralte 41 NW 67,6 59,2 3
Stammheimer Stralle 43 NW 67,5 59,1 2
Stammheimer Stralle 49 NW 68,1 59,7 2
Stammheimer Stralte 51 NW 68,3 59,9 2
Stammheimer Stralle 53 NW 68,4 60,0 4
Stammheimer Stralle 55 NW 69,4 61,0 9
Stammheimer Stralle 57 NW 69,5 61,1 4
Stammheimer Stralle 58 SO 68,5 60,1 3
Stammheimer Stralle 59 NW 70,5 62,1 5
Stammheimer Stral3e 60 SO 68,5 60,1 4
Stammheimer StralRe 62 SO 69,5 61,2 3
Stammheimer StralRe 64 SO 70,5 62,1 4
Stammheimer StralRe 66 SO 70,4 62,1 6
Stammheimer StralRe 68 SO 70,6 62,3 1
Stammheimer StralRe 69 NW 72,0 63,6 10
Stammheimer StralRe 70 SO 72,9 64,4 9
Stammbheimer Stralte 72 SO 73,1 64,6 4
Stammbheimer Stralte 74 SO 72,7 64,2 5
Stammbheimer Stralte 76 SO 72,0 63,6 4
Stammbheimer Stralte 78 SO 72,3 63,9 10
Stammbheimer Stralte 80 SO 71,5 63,1 6
Stammbheimer Stralte 81 NW 71,3 62,9 8
Stammbheimer Stralte 82 SO 71,0 62,6 4
Stammheimer Stralle 83 NW 69,5 61,0 12
Stammheimer Stralle 84 SO 71,0 62,5 7
Stammheimer Stralle 85 NW 69,3 60,9 5
Stammheimer Stralle 86 SO 711 62,7 2
Stammheimer Stralle 87 NW 69,2 60,7 3
Stammheimer Stralle 88 SO 71,5 63,1 11
Stammheimer Stralle 89 NW 69,2 60,8 5
Stammheimer Stralle 90 (0] 67,7 59,2 14
Stammheimer Stral3e 91 NW 69,4 60,9 5
Stammheimer Stralle 93 NW 69,6 61,2 3
Stammheimer Stralle 95 NW 69,7 61,2 3
Stuttgarter Straflte 7 w 72,6 64,2 5
Stuttgarter Strafl’e 9 W 70,0 61,7 1
Stuttgarter Stral’e 13 W 70,4 62,1 5
Stuttgarter Stral’e 18 (0] 73,7 65,4 1
Stuttgarter Straf3e 20 (0] 73,8 65,5 2
Stuttgarter Stralle 26 (0] 69,3 61,0 4
Stuttgarter Straf’e 30 (0] 70,0 61,6 0
Stuttgarter Stralke 32 (0] 69,7 61,3 2
Stuttgarter Stralke 34 (0] 68,6 60,2 2
Stuttgarter Stralke 36 (0] 68,2 59,8 22
Stuttgarter Stralke 39 W 69,5 61,2 4
Stuttgarter Stral3e 41 W 69,5 61,1 4
Stuttgarter Stralke 45 W 71,1 62,8 15
Stuttgarter Stralle 47 NW 71,8 63,4 22
Stuttgarter Stralle 49 w 69,9 61,5 19
Stuttgarter Stralle 51 w 69,5 61,2 27
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Larmaktionsplan Stadt Kornwestheim
StraBenverkehr nach RLS-90

Gebaude im Relevanzbereich der
Larmaktionsplanung

NV

lauteste Beurteilungspegel (ungerundet)
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner
LrT in dB(A) LrN in dB(A)

Stuttgarter Stralle 53 W 68,5 60,1 26
Stuttgarter Stral’e 123 W 67,6 59,2 6
Stuttgarter Stralte 125 W 70,9 62,5 11
Stuttgarter Stralle 131 W 68,7 60,3 22
Stuttgarter Stralke 135 W 68,2 59,8 17
Stuttgarter Stralke 139 W 68,1 59,7 17
Stuttgarter Stralke 143 W 68,1 59,7 20
Stuttgarter Stralke 147 W 68,0 59,6 25
Stuttgarter Stralke 193 SwW 68,5 60,6 12
Stuttgarter Stralke 195 S 65,9 59,4 9
Stuttgarter Stralle 205 SO 70,7 64,0 2
Theodor-Heuss-Strale 4 w 67,1 60,9 1
UlrichstralRe 1 (0] 69,1 60,8 10
Unterer Klingelbrunnen 18 w 66,0 59,8 10
Zeppelinstrale 1 SwW 72,8 64,4 15
Zeppelinstrale 4 N 72,2 63,8 3
Zeppelinstralte 5 S 72,0 63,6 9
Zeppelinstralte 8 N 70,3 61,9 5
Zeppelinstralte 9 S 69,1 60,6 4
Zeppelinstrale 10 N 70,0 61,5 3
Zeppelinstralie 11 S 67,7 59,2 2
ZeppelinstralBe 12 N 69,4 60,9 1
Zeppelinstralle 13 S 69,6 61,1 4
Zeppelinstralle 14 N 69,9 61,4 7
ZeppelinstralRe 16 N 70,1 61,7 4
ZeppelinstralRe 17 S 70,3 61,8 7
Zeppelinstralle 18 N 69,9 61,4 7
Zeppelinstrale 19 S 70,2 61,7 5
Zeppelinstrale 20 N 69,9 61,5 11
Zeppelinstrale 21 S 70,2 61,7 5
Zeppelinstrale 22 N 69,7 61,2 7
Zeppelinstrale 23 S 70,0 61,5 9
Zeppelinstrale 25 S 69,5 61,0 8
Zeppelinstrale 27 S 68,7 60,2 11
Zeppelinstrale 28 N 69,7 61,3 4
ZeppelinstralRe 29 S 68,5 60,0 1
ZeppelinstralRe 30/1 N 70,7 62,3 4
ZeppelinstralRe 30 N 69,7 61,2 2
ZeppelinstralRe 31 S 69,7 61,2 4
ZeppelinstralRe 32 N 70,8 62,4 7
Zeppelinstralle 33 S 69,9 61,5 8
Zeppelinstralle 34 N 71,6 63,2 3
ZeppelinstralBe 35 S 70,5 62,1 11
Zeppelinstralle 36 N 71,3 62,8 2
Zeppelinstralle 37 S 70,1 61,6 4
Zeppelinstralle 39 S 70,4 62,0 8
ZeppelinstralRe 40 N 69,2 60,7 8
Zeppelinstralie 41 S 71,8 63,4 5
ZeppelinstralRe 42 N 70,0 61,6 5
ZeppelinstralRe 44 N 711 62,7 4
ZeppelinstralBe 45 S 70,0 61,7 10
ZeppelinstralRe 47 S 68,4 60,1 13
Zeppelinstralle 48 N 70,9 62,6 21
Zeppelinstralle 50 N 69,9 61,5 8
Zeppelinstrale 51 S 68,3 60,0 6
Zeppelinstrale 53 S 67,4 59,1 4
Zeppelinstralle 56 N 69,3 60,9 10
Zeppelinstralle 58 N 68,7 60,4 9
Zeppelinstralle 60 N 68,8 60,5 9
Zeppelinstrale 66 N 68,4 60,1 4
ZeppelinstralRe 68 N 68,4 60,1 8
ZeppelinstralRe 72 N 69,4 61,1 13
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Larmaktionsplan Stadt Kornwestheim —
StraBenverkehr nach RLS-90 \IAAL7

Gebaude im Relevanzbereich der

i

Larmaktionsplanung
lauteste Beurteilungspegel (ungerundet)
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner
LrT in dB(A) LrN in dB(A)
Zeppelinstralle 73 S 67,5 59,4 10
ZeppelinstralBe 74 N 70,1 61,9 9
ZeppelinstralBe 75 S 68,2 60,2 10
ZeppelinstralBe 77 S 69,3 61,5 18
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Larmaktionsplan Stadt Kornwestheim
StraBenverkehr nach RLS-90

Betroffenheitsstatistik

Bewohner nach Pegelbereichen

Pegelintervall in dB(A) Einwohner
tags nachts

Kornwestheim mit Pattonville 50 - 55 7116 2321

55-60 2947 1299

60 - 65 1597 533

65-70 997 11

70-75 246 -

>75 -
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Iv. MaBnahmenbereiche Tempo 30 aus Larmschutzgriinden:
angrenzende Art der baulichen Nutzung (BauNVO)
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Gebiete ohne planungsrechtlich festgesetzte
Art der baulichen Nutzung (§ 34 BauGB)

Stadt 388%6% Kornwestheim Abt. Stadtplanung, 11.11.2016










ANHANG B: LARMKARTIERUNG SCHIENE (EBA 2012/2014)

Anmerkung: Die Ende 2014 vorgelegten und hier dargestellten Ergebnisse der
Larmkartierung der bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken durch das Eisenbahn-
Bundesamt berlcksichtigen zum gegenwartigen Zeitpunkt noch nicht die aktiven
(und passiven) SchallschutzmaBnahmen, die durch die Deutsche Bahn AG im Zuge
des Larmsanierungsprogramms Schiene im Bereich der Stadt Kornwestheim ent-
lang der ChristophstraBBe, VilleneuvestraBe und BolzstraBe bereits umgesetzt wor-
den sind.

Die veroffentlichte Darstellung der Isophonen sowie die Zahl der Larmbetroffenen
entsprechen daher nicht mehr dem aktuellen Status quo. Nach Aussage des Eisen-
bahn-Bundesamtes werden die bereits vorhandenen Larmschutzeinrichtungen bei
der Fortschreibung des bundesweiten Larmaktionsplans Schiene im Jahr 2017/2018
in den dann durchzufiihrenden Larmausbreitungsberechnungen berticksichtigt.

Neben den in Kornwestheim im Rahmen der Larmsanierung bereits getroffenen
aktiven (Schallschutzwande) und passiven (Schallschutzfenster) MaBBnahmen wer-
den auf Bundesebene folgende Anstrengungen zur L&rmminderung an bundeseige-
nen Schienenwegen ergriffen [7]:

e L&rmabhangiges Trassenpreissystem: Mit dem Fahrplanwechsel 2012/2013
hatte die DB Netz AG das larmabhangige Trassenpreissystem fur Giterziige
eingefthrt. Auf die regularen Trassenentgelte wird seit Juni 2013 ein Auf-
schlag erhoben, wenn in einem Guterzug nicht Uberwiegend ,leise“ Guter-
wagen eingestellt sind. Zusatzlich erhalten Giterwagenhalter, die einen vor-
handenen Giiterwagen von lauter auf leise Technik umrtsten, vom Bund ei-
nen laufleistungsabhéangigen Bonus beim Einsatz eines umgerusteten Gu-
terwagens auf dem Streckennetz bundeseigener Eisenbahnen. N&heres
hierzu regelt die vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruk-
tur fortgeschriebene Foérderrichtlinie ,Ld&rmabhangiges Trassenpreissystem"
vom 17. Oktober 2013.

e Umrlstung lauter Zige auf LL-Sohlen (,Flisterbremsen®), welche beim
Bremsvorgang die Rader glatten und so das Fahrgerdusch des Zuges er-
heblich senken.
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Larmkartierung fur Schienenwege von
Eisenbahnen des Bundes Stufe Il

Haupteisenbahnstrecken uber 30.000 Zugbewegungen pro Jahr

Larmindex Hauptstrecke [dB(A)] Ubersichtskarte

Tag-Abend-Nacht (LDEN)
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Nutzungshinweise

Larmkarte: © Eisenbahn-Bundesamt 2014

Koordinatensystem: ETRS89 / UTM zone 32N

Geoinformationen: © GeoBasis-DE / BKG [2013], www.bkg.bund.de
Gleislage: DB Netz AG

Berechnungsvorschrift: VBUSch

Haftungshinweis

Das Eisenbahn-Bundesamt (ibernimmt keine Gewahr fiir die Aktualitat, Richtigkeit
und Vollstéandigkeit der dargestellten Informationen. Aus der Nutzung dieser
Informationen abgeleitete Haftungsanspriiche gegen das Eisenbahn-Bundesamt sind
ausgeschlossen.

Urheberrechtshinweis

Die Larmkarten sind urheberrechtlich geschiitzt. Vervielfaltigung nur mit Erlaubnis
des Herausgebers. Der Nutzer darf die enthaltenen Texte, Tabellen und Karten
vervielféltigenund in bearbeiteter Form fiir nicht kommerzielle Zwecke verwenden.
Der Nutzer verpflichtet sich, in Veroffentlichungen, die unter Verwendung des
vorliegenden Datenmaterials entstanden sind, folgenden Hinweis aufzunehmen:
Datengrundlage: © Eisenbahn-Bundesamt 2014

In Zusammenarbeit mit der Projektpartnerschaft
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The green softwiare company

Heinemannstrale 6

53175 Bonn

http://www.eba.bund.de

Kartographische Bearbeitung: Referat 45 I

Erstellungsdatum: 09.07.2015
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Larmkartierung fur Schienenwege von
Eisenbahnen des Bundes Stufe Il

Haupteisenbahnstrecken uber 30.000 Zugbewegungen pro Jahr

Larmindex Hauptstrecke [dB(A)] Ubersichtskarte

Nacht (LNight)
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Nutzungshinweise

Larmkarte: © Eisenbahn-Bundesamt 2014

Koordinatensystem: ETRS89 / UTM zone 32N

Geoinformationen: © GeoBasis-DE / BKG [2013], www.bkg.bund.de
Gleislage: DB Netz AG

Berechnungsvorschrift: VBUSch

Haftungshinweis

Das Eisenbahn-Bundesamt (ibernimmt keine Gewahr fiir die Aktualitat, Richtigkeit
und Vollstéandigkeit der dargestellten Informationen. Aus der Nutzung dieser
Informationen abgeleitete Haftungsanspriiche gegen das Eisenbahn-Bundesamt sind
ausgeschlossen.

Urheberrechtshinweis

Die Larmkarten sind urheberrechtlich geschiitzt. Vervielfaltigung nur mit Erlaubnis
des Herausgebers. Der Nutzer darf die enthaltenen Texte, Tabellen und Karten
vervielféltigenund in bearbeiteter Form fiir nicht kommerzielle Zwecke verwenden.
Der Nutzer verpflichtet sich, in Veroffentlichungen, die unter Verwendung des
vorliegenden Datenmaterials entstanden sind, folgenden Hinweis aufzunehmen:
Datengrundlage: © Eisenbahn-Bundesamt 2014
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@ | Eizenbahn-Bundesamt

Larmstatistik fur die Gemeinde: Kornwestheim
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Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lpgn) Nacht-Larmindex (Lignt)
Pegelbereich dB(A) Belastete [Einwohner] Pegelbereich dB(A) Belastete [Einwohner]
- - (45 < Lignt = 50) 6540
- - 50 < Lnight = 55 3650
55 < Lpgn = 60 4480 55 < Lnight = 60 2010
60 < Lpen =65 2250 60 < Lnight = 65 750
65 < Lpen=70 1120 65 < Lnight = 70 290
70 < Lpen=75 340 Lnight > 70 140
Lpen > 75 240 - -

Tabelle 1: Geschétzte Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen (gemafi VBEB) - Schienenlarm der Eisenbahnen des Bundes
(gerundet auf die nachste Zehnerstelle)

Lpen

Pegelbereich dB(A) Belastete Flachen[km?] Belastete Wohnungen Belastete Schulen Belastete Krankenhéauser
Lpen > 55 5,71 3313 6 0

Lpen > 65 1,89 664 2 0

Lpen > 75 0,63 92 1 0

Tabelle 2: Von Umgebungslarm belastete Flache und geschétzte Zahl der Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind alle Einzelgebaude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise
drei Geb&uden sind somit drei Schulgebaude in die Auswertung genommen worden.
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